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NHO Transport

Arbeidsgiver- og bransjeforening for selskaper som
driver persontransport pa vei og bane. Tilsluttet
NHO.

Busselskaper med fylkeskommunale anbuds-
kontrakter, ekspress- og flybusser, turbusser, bane
og drosje.

Dekker 17.000 arsverk og har et godt samarbeid

med arbeidstakerorganisasjonene - Bussbransje-
avtalen.

Mer enn 6 av 10 kollektivreiser er med buss.
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A ElIr'r(;;msport
Busser — tilpasningsdyktig, effektiv og stor kapasitet
Hvilket transportbehov kan oppsta
beredskapsmessig sett?

* Krigstruende og krigslignende situasjoner

* Naturkatastrofer, branner og andre
evakueringssituasjoner

* Flyplasser ma stenge

* Planlagte avvik for tog

* Akutte avvik og driftsproblemer for tog

e Stans t-bane og trikk
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Bussenes rolle 1 ulike situasjoner

Bvbusser - klasse |

Staende passasjerer, ikke setebelte i setene, ikke
motorveihastighet. Egnet for kortere avstander, har
rask ombordsstiging og stor passasjerkapasitet

Forstadsbusser - klasse |l

Feerre staende passasjerer, setebelte pabudt. Egnet
til mellomlange avstander, eksempelvis Asker-Oslo

Ekspress- og turbusser - klasse lll

Kun sitteplasser, setebelte pabudt, hgyere hastighet
og egnet for lengre avstander

Noe underlig at diskusjonen om beredskap sa
langt kun har dreid seg om klasse |- og ll-busser

Se Bus Nordic kap. 3 for info. om busskategorier 4



Feerre norske klasse I1I-busser

Situasjon: ;

Med
aktivt filter
Antivigal

funksjon
forlaver;

Antall klasse lll-busser redusert med 10,5 prosent
fra 2015 til 2025 —fra 2 042 til 1 826 enheter. Gir en
vesentlig svekkelse av beredskapen.

Arsak:

* Omfattende kabotasjevirksomhet lovlig, ulovlig
eller i «grenseland»

* Utkonkurrerer norske aktarer pa pris og
kostnader

* Gir ikke gkonomisk handlingsrom til a opprett-
holde eller gke kapasiteten og virksomheten




Kabotasje - omfang sommeren 2025

* | alt 16 000 registeringer av utenlandske busser -
I underkant av 2 000 unike observasjoner. Kilde:
Turbussappen

* Domineres av busser fra Litauen, Estland og
Polen. To selskaper star for 30 prosent av
registreringene. Helarsvirksomhet.

* Men: internasjonal transport, lovlig kabotasje,
ulovlig virksomhet eller i «grenseland»

* Systematisk omgaelser av regelverket via
«svippturer» til Sverige




Kabotasje - konsekvenser

Foruten utkonkurrering av norske aktarer, har
dagens kabotasjevirksomhet fglge konsekvenser:

* QOverholder ikke norske skatte- og avgiftsregler.
Et fatall er mva-registrert og rapporterer ikke
lannsdata. Betydelig provenytap.

* Betaler ikke allmenngjort Ignn til sjafgrene.
Tidligere kontroller viser at 75 prosent ikke far
lovpalagt Ignn. Omkring kroner 100 i timen, ifglge
litauiske stillingsannonser.

* Uakseptable arbeidsvilkar. Mange eksempler pa
dette. Kjgper dessuten minimalt med norske
varer og tjenester. Ikke elbusser.

‘!)liéx

erjoy the way

www.ollex.eu |




Tiltak pa kabotasjesiden

Begrensningene fra 01.01.24 ikke tilstrekkelige.
Matet med kontrollinstansene 23.09.25 viste at
falgende ma komme i tillegg:

* Krav om passasjerer med inn til Norge for a fa
kabotasjerettigheter. Paralleller til gods.

* Karensperiode pa minst 10 dager mellom 20 og
10 dagers sekvensene.

* Mer omfattende og bedre samordnet kontroll-
virksomhet. Skatteetaten ma i starre grad
involveres, og Politiet ma falge opp.

e Strengere og mer omfattende sanksjonerings-
muligheter
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Styrket kontrollvirksomhet og sanksjoner: nHo

- Transport

Samferdselsdepartementet ma ta ansvar for
nodvendig koordinering av offentlige myndigheter

* Justis- og beredskapsdepartementet. Ansvarlig
for beredskap og Politiet.

* Arbeids- og likestilingsdepartementet. Ansvarlig
for allmenngjaringsloven og Arbeidstilsynet.

* Finansdepartementet. Ansvarlig for skatter og
avgifter samt Skatteetaten.

* Neeringsdepartementet. Opptatt av serigsitet
innen alle ledd i reiselivet.
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Malsetting

* Skape likeverdige konkurransevilkar mellom norske og
utenlandske aktarer

* Klare og entydige kabotasjeregler, som falges opp via
omfattende kontrollvirksomhet og effektive
sanksjoneringsmuligheter

* Sikre at sjafarene far akseptable lanns- og arbeidsvilkar
og at gjeldende skatte- og avgiftsregler overholdes

Vil medfere:

* At norske aktgrer kan opprettholde og videreutvikle sin
virksomhet og dermed sikre en bedre beredskap

* At utenlandske turbusser kan operere pa en serigs mate

og avhjelpe norske aktgrer ved a ta oppdrag ved starre
«sesongtopper»
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Samferdselsdepartementet Vir dato: 02.12.2022
postmottak@sd.dep.no
Vir referanse: eposter
Deres referanse: 20/2249-43

An Svars fO rh 01 d en e Ve d b e I'e dSk ap Ansvarsforhold ved persontransportberedskap ma avklares

NHO Transport er en bransje- og arbeidsgiverforening for norske persontransport-

m ﬁ aVkl are S fO I' h el e buS S n &ri ngen selskaper. Medlemsbedriftene er lokalisert i hele landet og utgjer dermed en

betydelig transportkapasitet og -beredskap i samfunnet.

Foreningen deltar i Samferdselsdepartementets ridgivende forum for sivil transport-
beredskap. Etter motet i forumet 16.-17. november 2021 stilte NHO Transport fire

* Hvem har generelt sett ansvaret for skader pé mnedlemsbearife. Samtlige sporsial knytier se ) rodsti, ved beredskaps  Kig og
. 0 . . . ved ekstraordinaere kriseforhold, jf. forskrift for sivil transportberedskap av 14. juni
sjafgrer og materiell ved rekvirering? 20055 1:

1. Hvem har arbeidsgiveransvaret for sjiforene nir de utferer transportstotte,
herunder hvem har ansvaret for

* Hvem har ansvaret for iverksettelse og sam- 8. &folge arbeidemiljoloven

b. arbeidstid, lenn, overtid mv.

O rd n I n g Ved re kVI re rl n g av kl asse I Og I I - b u Sse r 2. Hvecm }Ef;er;sii1}':'(’11‘80?{:'1“}@sskader;’arbeidsulykker som oppstér under

transportstatten?

k n yttet tl I fyl kes kO mmuna I e an b u d S ko ntra kte r’? 3. Hvem dekker transportselskapenes kostander og tap pidratt i forbindelse

med transportstetten?
4. Hvem har ansvaret for skade arbeidstaker péforer andre personer eller
materiell mens arbeidstakeren utforer transportstotte?

* Nar det gjelder klasse lll-busser, skal det inngas T o
i epartementet har ikke svart ut henvendelsen, men opplyste i epost 14. februar i ir
avtaler dlrekte med det en kelte Se|Skap? om at de arbeider med spersmdlene. Departementet informerte samtidig om at ingen

av spersmilene er direkte regulert i lovverket.

Behovet for god transportberedskap er aktualisert med krig og uro i Europa, og NHO

H H H H Transport mener det er vesentlig at disse spersmilene tas stilling til, og avklares, si
7-Idl / ger e var b uss tr an Sp or t n teg rer t / k ommuna l e raskt som mulig. En tydelig fordeling og avklaring av ansvar og roller er avgjorende
. . for en vellykket hiindtering av transportstette for myndighetene. Dersom forholdene
eva k uerin gS pl aner. l n gen Sl / k ea Vta / erm ed ikke er eller blir regulert i lovverket, mi ansvarsforholdene klargjeres p en annen

egnet mite.

busselskapene i dag.




Igjen kreves samordning pa tvers av
departementer og direktorater

NSM peker pa Samferdselsdepartementet som faglig
ansvarlig. Men ma koordineres vis a vis:

* Justis- og beredskapsdepartementet. Her ma blant
andre DSB spille en viktig rolle

* Forsvarsdepartement, slik at rekvirering av kjgretay til
henholdsvis sivile og militeere formal blir koordinert

*  Kommunaldepartementet siden fylkeskommuner og
muligens kommunene ma involveres

Pa buss-siden ma deler av materiellet reserveres for
ordinaer rutetrafikk og andre deler til beredskapsmessige
formal




Takk for motet!

NHO Transport deltar gjerne i ngdvendig arbeid
med a avklare ansvarsforhold og sikre ngdvendig
samordning mellom ulike instanser.

Kontaktpersoner:

* Administrerende direktor Jon H. Stordrange —
415 06 770 — jon.stordrange@transport.no

* Neeringspolitisk seniorradgiver Vegard Vefring —
415 28 814 — vegard.vefring@transport.no

* Neeringspolitisk direktor Jofri Lunde —
411 61 944 jofri.lunde@transport.no
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