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Samferdselsdepartementet Oslo, 31.01.18
Postboks 8010, Dep
0030 Oslo

Att: Statssekretaer Anders B. Werp

Fremtidige reguleringer av taxi-markedet

Det vises til mgte 11.12.17, hvor Samferdselsdepartementet presenterte forslag til frem-
tidige endringer av taxi-reguleringene. Departementet fortjener honngr for 3@ ha fremmet et
samlet forslag til Igsninger. Det er ogsa sveert positivt at man gnsker en god dialog med
bransjen i forkant av endelige vedtak om endringer.

NHO Transport organiserer noen av de stgrre taxisentralene og -selskapene i Norge, og det
er ikke full enighet innad i bransjen om de foreslatte endringene. Majoriteten av medlems-
massens synspunkter kan dog oppsummeres som fglger:

1. Tilslutningsretten og -plikten

Det er positivt med en opphevelse av tilslutningsretten og -plikten, noe som vil gjgre det
mulig for taxisentralene og -selskapene a velge hvem som kan bli tilsluttet en sentral. Pa
den maten kan sentralene velge a innga avtale med de beste og mest lojale Igyvehavere, og
sistnevnte gruppe vil pa sin side velge tilknytning til sentraler med hgy kvalitet pa sine
tjenester. Det totale produktet overfor sluttbruker blir dermed vesentlig forbedret.

Opphevelse av tilstutningsplikten vil imidlertid kunne medfgre at en del Igyvehavere vil
operere pa egen hand og uten noe samarbeid med en sentral. Det er dermed sveert viktig at
det etableres gode systemer for & hindre at denne gruppen unndrar skatter og avgifter, noe
som ma innbefatte ulike rapporteringskrav, ngdvendig registrering av kjgredata og okt
kontrollvirksomhet fra myndighetenes side. Det kan ogsa vaere ngdvendig a opprettholde
ordningen med maksimalpris pa "spotturer" for a hindre at sjafgrer uten sentraltilknytning
tar uforholdsmessige hgye priser av kunder med begrenset kjennskap til det lokale
markedet.

2. Krav om Igyve og antallsbegrensning

Det virker som om antallsbegrensningen vanskelig kan opprettholdes, noe som tilsier at
man ikke lenger vil kunne sette kvantitative tak pa antall Igyver i et distrikt. Det er
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imidlertid positivt at man gnsker & opprettholde Igyvekravet og dermed muligheter for 3
begrense antall Igyver via hgyere kvalitative krav. Det ma dermed fortsatt stilles krav om
garantier og kjennskap til regnskap og gskonomi. I tillegg bgr Igyvehaverne ha en forstielse
av bransjens samfunnsrolle og -ansvar. Det bgr i denne forbindelse ogsa vurderes & innfgre
en litt forenklet og tilpasset versjon av kravene til buss- og godssjafgrer, som ma ha
Yrkessjéfprkompetansebevis for a kunne tiltre yrket. Mens buss- og godssjafgrene ma
gjennomfgre en obligatorisk etterutdanning hvert femte ar for & beholde Yrkessjafgr-
kompetansebeviset, bgr Igyvehaverne gjennom kurs og evaluering hvert femte ar for &
opprettholde Igyverettighetene.

Det bgr ogsa stilles gkte krav til selve kjgretgyene, og det bgr vurderes om dagens
administrasjon av Igyveordningen kan forbedres. Regionreformen apner for 3 gjgre
endringer pa dette feltet, og en gkt sentralisering og koordinering av Igyvemyndigheten bgr
vurderes for a sikre gkt likebehandling pa tvers av lgyveomrader.

3. Krav om kjgreseddel

Det er ogsa positivt at Samferdselsdepartementet foreslar at kravet om kjgreseddel for
sjafgrer opprettholdes, men ogsé pa dette feltet bar kravene skjerpes. Vandelsattest ma
fremdeles vaere en viktig del av kravene for a fa kjgreseddel, og kjgreseddelen ma fortsatt
fornyes hvert femte ar. I tillegg ma det vaere en fortigpende oppfalging mot straffe-
registeret slik at en sjafgr umiddelbart mister kjgreseddelen etter at en straffbar handling
har funnet sted. Det ma ogsa stilles gkte krav til norsk-kunnskaper og evne til 3 yte service.
Kjgrestil bgr ogsa vektlegges, og sjafgrene ma fortsatt ha en viss geografisk kjennskap til
sine respektive Igyvedistrikt. Rett til @ kjgre taxi bgr ogsa fremga av sjafgrenes fgrerkort.

4. Annet

Krav om taksameter kan ogsa fjernes, men det ma stilles konkrete funksjonskrav til
alternativt utstyr for a sikre ngdvendig registrering og rapportering slik at skatter g avgifter
ikke unndras. For gvrig er det to forhold som ikke ble omtalt pa det nevnte mgtet 11.12.17:

e Det bgr dpnes for at Ipyver i fremtiden kan utstedes til juridiske personer, og
kompetansekravene bgr da knyttes til daglig leder som for turbilsektoren. En slik
ordning vil medfgre at eksempelvis busselskaper kan f& utstedt Igyve, noe som kan
bidra til at man i distriktene kan fa en bedre samordning av de ulike kollektivtilbudene
og et tilstrekkelig taxi-tilbud. I tillegg kan man sikre ngdvendig rekruttering av sjafgrer
fordi det kan tilbys heltidsstillinger i stedet for deltidshaserte Igsninger.

e Nar forst systemet med taxilgyver skal moderniseres, bgr ogsa regelverket for
selskapsvognlgyver vurderes. Pa dette feltet er det mye vilkarlighet pa tvers av
Ipyvedistriktene, og en sentralisering eller gkt samordning p3 tvers av Igyvedistriktene
er ngdvendig. Det er dessuten svaert liten kontroll med hensyn til overholdelse av
begrensningene i selskapsvognlgyvene, noe som er spesielt fremtredende i forhold til
oppdrag utenfor eget Igyvedistrikt.



Skulle det vaere gnsker om en utdypning av vare synspunkter, er det bare a ta kontakt.
Samtidig haper vi pa en god og konstruktiv dialog under det videre arbeidet med nye
reguleringer.
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