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Sammendrag

Kollektivtrafikken tar veksten. Mellom
2010 og 2019 tok kollektivtrafikken all veksten i
antall reisende. Under pandemien vokste igjen
biltrafikken, men i 2022 og 2023 har kollektiv-
trafikken nesten tatt tilbake sin andel av de
reisende.

Antall passasjerer i kollektivtrafikken gkte med
13,9 prosent til 713 millioner passasjerer i 2023
fra 2022. Det omfatter rutetrafikk med buss,
bat, tog, trikk og bane.

Bussbransjen er den eneste delen av kollektiv-
trafikken som har flere passasjerer i 2023

enn fgr pandemien, og har na et solid grep pa
naertrafikken rundt byene. Ekspressbussene
har igjen fatt opp farten, og leverte hgyeste
malte antall passasjerkilometer siden 2015.

Samlede billettinntekter fra kollektivtrafikken
i 2023 ligger 11 prosent under nivaet i 2019

i faste kroner. Det legger storre byrder pa
offentlige budsjetter.

«Mellom 2010 og 2019 tok
kollektivtrafikken all veksten
i antall reisende.»
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Positiv spiral: Politikerne ma balansere
mellom lavere billettpriser og flere av-
ganger. Tiden frem til 2019 viste at det er
mulig a lykkes med en positiv spiral: Stadig
flere reisende gjorde det mulig a finansiere
et bedre tilbud uten at den offentlige
stetteandelen gkte.

En effektiv mate a gke bussens produktivi-
tet og redusere kostnadene per passasjer,
er a prioritere bussens fremkommelighet.
Det styrker samtidig bussens attraktivitet.

Byvennlig: Kollektivtrafikken gir bokstave-
lig talt byen tilbake til menneskene og er
sosialt baerekraftig. En elektrisk bil krever
12 ganger sa mye plass som en buss per
reisende. Mindre stgy og veistov, faerre
ulykker og mindre vedlikeholdsbehov er
hovedgrunnene til at norske byer bruker
penger pa kollektivtrafikk.

Klimavennlig. Bussene blir stadig mer
klimavennlige, og ved utgangen av 2023
utgjorde elektriske busser 19 prosent

av bussparken. Vi har for farste gang
beregnet samlede klimagassutslipp fra
bussbransjen: 305 tusen tonn CO,,. Dette
inkluderer bade fylkeskommunal kjgring,

som er klart stgrst, og kommersielle
ekspress- og flybusser og turbusser.
Bussenes andel av Norges utslipp var 0,7
prosent i 2023, det utgjorde 3,8 prosent av
veitrafikkens utslipp.

Den sterste klimagevinsten ligger i at
flere velger bort bilen, det gjelder i enda
sterre grad nar vi ser pa utslipp i hele
livssyklusen.

Svak lennsomhet. Fra 2020, aret
pandemien inntraff, til og med 2023, har
de atte stgrste bussoperatgrene hatt et
underskudd pa 1 445 millioner kroner.
Utviklingen er blitt stadig vanskeligere,
med et underskudd pa hele 756 millioner
kroner for skatt i 2023.

Bussbransjen ber om en bedre fordeling
av gkonomisk risiko i de langsiktige
kontraktene. Uten overskudd vil ikke buss-
bransjen klare a utfere sitt samfunnsopp-
drag. Langsiktig og forutsigbar finansiering
av et godt og palitelig kollektivtilbud er
viktig bade for de reisende og samfunnet.

Oslo, oktober 2024

Innholdsfortegnelse

Kollektivtrafikken henter gradvis inn det tapte @
Trafikkutviklingen i bussbransjen @

Miljevennlig og sikker transport @
Verdiskapning og resultater @

Klikk pa sidetallet for & ga til ensket side.

Om rapporten

Rapporten er laget pa oppdrag for NHO Transport og
baserer seg pa tall fra SSBs statistikkbank, Proff Forvalt
(Brenngysundregisteret) og egne innsamlede tall.
Relevante tall fra SSB er hentet fra ulike serier.
Regnskapstall for 2023 er basert pa Proff Forvalt, som
henter regnskapsdata fra Brenngysundregisteret.
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Kollektivtrafikken henter gradvis inn det tapte

Mellom 2010 og 2019 tok kollektiv-
trafikken hele passasjerveksten i
Norge. Etter en tilbakegang under
pandemien, tok kollektivtrafikken en
stor del av markedet tilbake i 2023.

Innhentingen av markedsandeler etter
nedgangen under pandemien startet i
2022 og fortsatte i 2023. Fra 2022 gkte
antall passasjerer i kollektivtrafikken med
13, 9 prosent til 713 millioner passasjerer,
mens billettinntektene gkte med 16,3
prosent til 15,8 milliarder kroner. Dette
inkluderer bade fylkeskommunal og
kommersiell rutetrafikk med buss, pluss
bat, tog, trikk og bane.

Kollektivtrafikken er fremdeles litt i minus:
Fra 2019 til 2023 har antall passasjerer falt

trenden frem til 2019. Sesongjusterte tall
fra farste kvartal 2024 viste en vekst pa
2,9 prosent fra samme kvartal aret for.

med 0,7 prosent. Det betyr at pandemien
i perioden 2020-2023 pafarte kollektiv-
trafikken et stort tap sammenlignet med

@ PASSASJERER KOLLEKTIVTRAFIKKEN - ALLE TRANSPORTMIDLER
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Antall passasjerer i millioner

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

FIGUR 1: Antall passasjerer har steget siden pandemien ble avsluttet, men var i 2023 ikke helt
tilbake pa nivédet fra 2019. Den langsiktige veksten frem til 2019 er dermed satt langt tilbake.
(Kilde: SSB TABELL 11570)

Bussen er arbeidshesten i det fylkes-
kommunale kollektivtrafikktilbudet malt

i antall passasjerer. Frem til 2024 er det
kun bussen som har hatt en gkning i
antall passasjerer sammenlignet med far
pandemien: 1 prosent mellom 2019 og
2023. Alle andre kollektive trafikkformer
har hatt nedgang i antall passasjerer i

samme tidsrom:
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STATUS FOR BUSS OG ANNEN KOLLEKTIVTRANSPORT
KOLLEKTIVTRANSPORTEN HENTER GRADVIS INN DET TAPTE

Mellom 2019 og 2023 har kollektiv-
trafikkens billettinntekter falt med to
milliarder, malt i faste kroner, en samlet
nedgang pa 11 prosent.

Billettinntektene er lavere enn for, og
samtidig har kostnadene pa innsats-
faktorene gkt. Konsekvensen er at

det offentlige har mattet gke sin

statte betydelig, men likevel har buss-
operatgrene padratt seg tidenes stgrste
gkonomiske underskudd i 2023.

Kollektivtrafikken har
tatt veksten fra 2010

Av den samlede veksten pa 228 millioner
arlige passasjerer mellom 2019 og 2023
har bilen (personbil og leiebil) bare hatt en
vekst pa 40 millioner passasjerer, slik
Figur 2 viser. Rutebussene har vokst mest
med 125 millioner flere passasjer, trikk og
bane har 60 millioner flere passasjerer,
tog har 20 millioner flere passasjerer,
sjetransport har statt stille, mens reiser
med motorsykler har falt med 17 millioner
mellom 2010 og 2023.

Mellom 2010 og 2019 var det en nedgang
i antall reisende med bil pa 51 millioner
reisende. Veksten frem til 2019 ble tatt

av rutebusser (+120 millioner), trikk og
bane (+67 millioner) og tog (+22 millioner),
i tillegg var det litt flere som reiste med
sjgtransport eller motorsykkel.

Nar vi maler antall passasjerkilometer, blir
bildet annerledes. For det farste er veksten
mindre, kun 2,2 prosent mellom 2010

0g 2023. For det andre har bilen forsynt
seg grovere, og tatt nesten 40 prosent

av veksten, eller 618 av 1610 millioner

nye passasjerkilometer. Rutebussen

har faktisk en nedgang pa 92 millioner
passasjerkilometer, noe som er et uttrykk
for at ekspressbussen har tapt til de andre
transportformene pa de lange turene fra
2010 til 2023. Sagt pa en annen mate: Vi
tar bussen pa jobben, men fremdeles bilen
til hytta.

@ PASSASJERUTVIKLING MELLOM 2010 OG 2023
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FIGUR 2: Kollektivtransporten har transportert mer enn fire av fem nye reisende
mellom 2070 og 2023. (Kilde: SSB tabell 3982 og egne beregninger)
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STATUS FOR BUSS OG ANNEN KOLLEKTIVTRANSPORT
TRAFIKKUTVIKLINGEN | BUSSBRANSJEN

Trafikkutviklingen i bussbransjen

Bussen er igjen baerebjelken i det
offentlige rutetilbudet, og ekspress-
bussene har okt farten kraftig de
siste to arene.

Bussbransjen kan deles inn i tre ulike
kategorier:

Anbudsruter - bussruter som kjgrer pa
oppdrag fra fylkene

Kommersielle bussruter (ogsa kalt
ekspress- og flybusser)

Turbusser - turisme, ulike andre turopp-
drag og erstatningskjering («buss-for-tog»)

Denne rapporten er konsentrert om
anbudsbaserte rutebusser.

Anbudsruter i fylkene

De fylkeskommunale kollektivtrafikk-
selskapene eller samferdselsavdelingen

i fylkene bestiller kollektivtrafikken.
Anskaffelser foregar giennom anbud med
kontrakter pa cirka ti ars varighet. Oslo
og Akershus er det starste markedet for
kollektivtransport med buss, etterfulgt av
Vestland og Trgndelag. Nordland, Inn-
landet og Mgre og Romsdal er de minste
markedene malt i antall passasjerer’.

Hovedbildet er at busstrafikken i fylkesregi
er tilbake til, eller over, nivaet fra 2019,

men Innlandet, Vestfold og Telemark,
Vestland og Nordland hadde faerre
passasjerer i 2023 enn i 2019. Troms og
Finnmark har en betydelig vekst med
35 prosent etter fylkessammenslaingen.

Det offentlige kjgpet av kollektivtjenester
steg mye under pandemien, og den
offentlige finansieringen av fylkenes
busstrafikk 14 fremdeles pa et hayt niva i
2023, med en andel pa 67,4 prosent i 2023,
mot 59,6 prosent i 2019.

Andelen offentlig kjgp varierer mye fra
fylke til fylke. Lavest ligger Oslo med

en stgtteandel pa 40,2 prosent, mens
Innlandet ligger hayest med en andel pa
85,4 prosent.

Det er ogsa stor forskjell pa hvor kostbart
det er a drive busstrafikken i de ulike
fylkene. De laveste kostnadene er det i
Trendelag, der den offentlige statten per
passasjerkilometer er 2,2 kroner, mens
landsgjennomsnittet er 3,5 kroner. De
fleste fylker ligger over snittet, fordi Oslo
med 2,2 kroner per passasjerkilometer
trekker landsgjennomsnittet ned.

STAKEHOLD ERJgé




STATUS FOR BUSS OG ANNEN KOLLEKTIVTRANSPORT

TRAFIKKUTVIKLINGEN | BUSSBRANSJEN

| Figur 4 har vi tatt med samlede inntekter
per passasjerkilometer, for & kunne bruke
det som et estimat pa kostnader per
passasjerkilometer. Da ser vi at Oslo, med
5,5 kroner, er over landsgjennomsnittet,
pa 5,1 kroner per passasjerkilometer.

Det er kostbart a kjgre buss i Oslo per
passasjerkilometer, fordi farten er lav, men
bussene er ofte sveert fulle, slik at andelen
offentlig statte kan holdes lav.

Hvis vi antar at samlede inntekter er
noksa likt samlede kostnader, ser vi at
bussdrift er omtrent like kostbart per
passasjerkilometer i de flest fylker, med
unntak av Trgndelag, der kostnadene

er lavest, og i Innlandet og i fylkene i
Nord-Norge, der de er hgyest. Nar man
tar ut Ruters kostnadstall for Akershus?,
ser vi at kostnadene ligger pa 5,66 kroner
per passasjerkilometer i 2023, mens
Oslo ligger pa 5,48 kroner per passasjer-
kilometer.

' Sammenslaing og opplesning av fylkene gjor
statistikken vanskelig & falge. Blant annet har Viken,
der Akershus inngikk, veert det nest storste buss-
fylket, men siden Akershus og Oslo i praksis dekkes
av Ruter, blir Viken mindre interessant som en enhet

i denne sammenheng. | tillegg ble anskaffelser av
busstjenester til @stfold og Buskerud gjort separat, og
ikke av Viken fylkeskommune.

2 Ruters arsrapport for 2023

(D FINANSIERING AV FYLKESKOMMUNAL KOLLEKTIVTRAFIKK MED BUSS
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FIGUR 3: Viken fylkeskommune har
brukt mest penger pa kollektiv-
trafikk i 2023. Den offentlige stotte-
andelen er hayest i Innlandet med
85,4 prosent av samlede inntekter.
Oslo har den laveste statteandelen
med 40,2 prosent.

(Kilde: SSB tabell 6670)

FIGUR 4: Offentlig statte per
passasjerkilometer varierer mye
fra fylke til fylke. Trendelag skiller
seg ut med bdade lav offentlig
stotte per passasjerkilometer

og lave samlede inntekter per
passasjerkilometer.

(Kilde: SSB tabell 6670)
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MILJOVENNLIG OG SIKKER TRANSPORT

En av fem busser var elektriske ved
utgangen av 2023 - veksten avhenger
na av hvor fort bussprodusentene
kan levere.

Det er en klar utvikling i retning av mer
klimavennlige busstjenester. Som Figur 5
viser, var andelen busser uten utslipp av
fossilt CO, ved utgangen av 2023 pé 22,6
prosent, en oppgang fra 16,6 prosent i
2022. Det er nye elbusser som star for
resultatene, og na er nesten hver femte

ot

Foto: Jofri Lunde, NHO Transport

buss elektrisk, mens andelen biogass- @ OKENDE ANDEL FOSSILFRIE BUSSER
busser er nEdadgéende' Andel fossilfri ~e=m==Andel biogass e===Andel el
Tall for nyregistrerte busser i forste halvar 25%
viser at trenden forsterker seg. | fgrste 20%
halvar var andelen elbusser til bykjering 15 %
66 prosent og andelen elektriske region-
busser 23 prosent. Det har hittil veert
vanskeligere 4 fa tak i elbusser som
dekker behovet pa lengre ruter, og det 0%
rapporteres na ogsa om lange leverings-
tider for elektriske bybusser i hele Norden. FIGUR 5: Veksten i andelen elbusser fortsatte i 2023 var pd 19 prosent ved utgangen av dret.
Antall biogassbusser er pd rask retur. (Kilde: SSB 07849)
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STATUS FOR BUSS OG ANNEN KOLLEKTIVTRANSPORT

MILJOVENNLIG OG SIKKER TRANSPORT

P& bakgrunn av innhenting av tall fra
operatgrene og SSB har vi estimert

de samlede CO,-utslippene fra all
kommersiell bussdrift til 52 tusen tonn.

Pa bakgrunn av tall for klimagassutslipp
som de ulike fylkesvise administrasjons-
selskapene offentliggjar og for fylker
som ikke offentligjgr utslippstall, har

vi beregnet utslippene basert pa antall
vognkilometer per fylke og en giennom-
snittlig utslippsfaktor pa 0,76 per vogn-
kilometer for de som kjgrer pa diesel, og
null for el eller biogass.

Det gir et samlet utslipp fra fylkesrutene
pa 253 tusen tonn CO, i 2023. Det har
veert en gkning i utslippene fra 2021. Dette
skyldes bade gkt aktivitet etter pandemien,
og at omsetningsordningens utforming
gjor at bruk av flytende biodrivstoff ikke
gir reduserte klimagassutslipp pa nasjonal
basis. Vi har ikke kunnet kontrollere at
effekten av omsetningsordningen er tatt
hensyn til i fylkenes rapporterte utslipp
for 2021 og 2022. Etter hvert som andelen
elbusser vokser, vil imidlertid utslippene
falle selv om aktiviteten gker.

De samlede direkte klimagass-
utslippene fra bussnaringen var

3 Klimatitak i Norge - Miljgdirektoratet - www.miljodirektoratet.no/ansvarsomrader/klima/klimatiltak/klimatiltak-i-norge/

305 tusen tonn CO, i 2023. Det er
0,7 prosent av samlede nasjonale
klimagassutslipp og 3,8 prosent av
klimagassutslipp fra veitrafikken.

Det direkte klimagassutslippet er bare en
liten del av den miljgbelastningen som
transport medfgrer. En elektrisk bil krever
12 ganger sa mye plass som en buss per
reisende, slik figuren under viser. Mindre
stey, mindre veistgv, feerre ulykker, lavere
vedlikeholdsbehov er tilleggsgoder av a
skifte fra bil til buss.

Et godt og anerkjent prinsipp for & lgse
klimagassutslipp fra transport er UFF:

Unnga, Flytt og Forbedre. Unnga transport,

hvis du kan; flytt trafikk fra personbiler til
kollektive lgsninger, sykkel og gange; for-
bedre de kjgretgy du likevel trenger. Dette
gir en ressurseffektiv, arealvennlig og
skansom mate a gjennomfare klimatiltak.

Basert pa UFF har Miljedirektoratet har

i Klimatiltak i Norge - kunnskaps-
grunnlag 2024° etterlyst en mer helhetlig
virkemiddelbruk for & redusere bilbruken
og -holdet. Vi gjengir to av forslagene her:

® «Innfgre en virkemiddelpakke som gjar
det relativt sett bedre og rimeligere med

kollektiv, sykkel og gange sammenliknet
med bilbruk; det vil si innfere bilrestriktive
virkemidler (omfordele veiareal, redusere
fartsgrenser, gke parkeringsrestriksjoner)
i kombinasjon med virkemidler som gjer
sykkel, gange og kollektivt mer attraktivt.»

® «@ke/omfordele bevilgninger i stats-
budsjettet fra veiprosjekter som gker
biltrafikk til investeringer i kollektiv-
transport, herunder drift, vedlikehold og
fornyelse av jernbane.»

@ KLIMAAVTRYKK VED ULIKE TRANSPORTFORMER

Motorcycle  Train Tram Bus e-Bike  Tesla Model S e-Bike Bike  Walking
(Green power)  (Green power)

Average Tesla Model S Dual
Vlctonan (Victorian grid) occupancy
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£
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= Grams of CO2 per person kilometre travelled ’ Space in m? required per occupant wovemratiosy,
FIGUR 6: lllustrasjonen viser klimaavtrykket (gram CO, per personkilometer) og arealbruken
(antall kvadratmeter per reisende) ved ulike transportformer. (Kilde: Nasjonalt regnskap for
beerekraftig mobilitet/Statens vegvesen)
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STATUS FOR BUSS OG ANNEN KOLLEKTIVTRANSPORT

MILJOVENNLIG OG SIKKER TRANSPORT

Trafikksikkerhet

Det er lavere sannsynlighet for a
bli skadet nar du er passasjer pa
bussen enn i bilen.

Antall ulykker pa norske veier har vist en
klar nedadgdende trend de siste 15 arene,
til tross for gkende trafikk. Trafikkskader
omfatter drepte, alvorlig skadde og lettere

skadde. Busser har ligget under skade-
frekvensen for kjgretoy generelt, og var

i 2023 ikke involvert i noen dgdsulykker,
men hadde én hardt skadet person og 38
lettere skader.

De siste fem arene frem til 2023 har det
i giennomsnitt veert 0,7 drept, 2,2 hardt
skadde og 37,2 lettere skadde per ari
ulykker der busser har veert involvert.

@ UTVIKLING ANTALL ULYKKER PER MILLIONER KILOMETER
Ulykker per mill km all trafikk = lykker per mill km buss
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FIGUR 7: Kilde Statens Vegvesen/TRINE og SSB tabell 12576, 06752 og egne beregninger

Bussenehar
lav skadefrekvens.
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Verdiskaping og resultater

Det er de ansatte som sitter igjen med
majoriteten av verdiskapingen. Andelen
har veert gkende siden 2016 og er na

pa rekordhaeye 92 prosent, opp fire
prosentpoeng fra 2021. Dette er et hayt
tall sammenlignet med de fleste norske
naringer. | snitt satt norske lgnns-
mottagere, hvis vi ekskluderer olje- og
gassnaeringen, igjen med 58 prosent

av verdiskapingen til naeringen. Figur 8
viser en samlet oversikt over alle hoved-
naeringene. Bussbransjen sorterer inn
under hovednaeringen «Transport og
lagring» hvor lgnnsmottakerne i snitt sitter
igien med 55 prosent av verdiskapingen.

Verdiskaping

Bussbransjen bidrar til a sikre
samfunnskritisk infrastruktur, og
transporterer befolkningen effektivt
med relativt lav belastning pa milje
og klima. Naeringen skaper ogsa
store ekonomiske verdier.

| 2023 anslar vi at bussbransjen hadde en
verdiskaping* pa 11,1 milliarder kroner.
Det er det hayeste tallet vi har malti
lapende kroner, men justert for inflasjon
er verdiskapingen betydelig redusert fra
2019-nivaet.

4 Den samfunnsgkonomiske verdien, eller verdiskapingen, er definert som inntekter minus kjep av varer og tjenester.
Alternativt mal er EBITDA + lgnnskostnader. Det skal reflektere naeringens andel av brutto nasjonalprodukt (BNP).

@ LONNSKOSTNADERS ANDEL AV VERDISKAPNING
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FIGUR 8: Lagnnskostnaders andel av verdiskaping. Alle nceringer og buss 2022. (Kilde: SSB)

STAKEHOLD ER%'%



STATUS FOR BUSS OG ANNEN KOLLEKTIVTRANSPORT
VERDISKAPNING OG RESULTATER

N
i"\‘v :
4

a» «24 prosent
av de fast
ansatte er

[
over 60 ar.»
Illustrasjonsfoto: Adobe Stock

Sysselsetting

Det er stort behov for flere sjaforer,
mange av dagens sjaferer har
allerede nadd pensjonsalder.

Det var 17 662 personer som arbeidet i
bussbransjen ved utgangen av 2023.

Figur 9 viser utviklingen i antall sysselsatte
fra 2008 til 2022. Det har vaert en sterk
vekst i antall sysselsatte, sterkere enn i
norsk fastlandsgkonomi totalt. Syssel-
settingen i bussbransjen har vokst med

23 prosent siden 2008, mens samlet norsk
sysselsetting har vokst med 13 prosent.
Bussbransjen ser ut til a felge konjunktur-

@ SYSSELSATTE | BUSSBRANSJEN
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Sysselsatte

trendene nar det gjelder sysselsetting,
men pa et hgyere niva. Pandemien ga et
kraftig brudd med trenden, men na er
sysselsettingen tilbake pa et rekordheyt
niva.

Bransjen har etter pandemien kontinuerlig
etterspurt nye sjafgrer og har en hgy andel
eldre sjaferer. Tall samlet inn av Stake-
holder hos de atte stgrste selskapene for
forste halvar 2024 viser at 24 prosent av
de fast ansatte er over 60 ar, og 56 prosent
er over 50 ar. Blant tilkallingssjaferer er
andelen over 60 ar 45 prosent. Kun tre
prosent av sjaferene i vart utvalg var under
30ar.

@ FORDELING SYSSELSATTE 2023

® Rutebiltransport i by- og forstadsomrade
Rutebiltransport utenfor by- og forstadsomrade
Turbiltransport

FIGUR 9: Sysselsatte i bussbransjen, register-basert statistikk fra SSB basert pd A-meldingen.

STAKEHOI_DER$



STATUS FOR BUSS OG ANNEN KOLLEKTIVTRANSPORT

VERDISKAPNING OG RESULTATER

Resultatutvikling

Lennsomheten hos bussoperaterene
er sa lav at den truer operaterenes
langsiktige evne til & utfere sam-
funnsoppdraget.

Det samlede underskuddet for ekstra-
ordingere poster og skatt var 481 millioner
kroner i 2023 for bussbransjen som
helhet. Det er resultatene for selskapene

i kategorien Rutebiltransport i by- og
forstadsomrade som trekker resultatene
ned. Alle de stgrste bussoperatgrene faller
i denne kategorien. | dette segmentet
preges resultatene sterkt av resultatene

i Unibuss, som alene hadde et negativt
resultat fer skatt pa over 557,2 millioner

kroner. Av de seks stgrste selskapene (som
utgjer cirka 75 prosent av omsetningen) er
det bare to som leverte positive resultater

for skatt.

Som i 2022, er det positive resultater for
skatt for selskapene i Rutebiltransport
utenfor by og forstadsomrade, men det er
marginalt. Resultat fer skatt pa 35 millio-
ner kroner er vesentlig lavere enn i 2022
og resultatgraden® er pa 2 prosent, mot
3,6 prosent i 2022.

Turbiltransport er det eneste segmentet
med positiv utvikling i resultat fgr skatt
malt mot 2022, med 231 millioner kroner i
2023. Turbuss gker resultatgraden fra

6 prosent i 2022 til 6,4 prosent i 2023.

@ RESULTATUTVIKLING BUSSBRANSJEN SAMLET
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FIGUR 10: Ordincert resultat for skatt og resultatgrad for bussbransjen samlet, i 2023-kroner.

(Kilde: brreg /proff forvalt)

°Resultatgrad = Ordinzert resultat fgr skatt / sum driftsinntekter

Resultater for de atte
sterste operaterene

Vi har ogsa samlet inn resultattall for de
atte sterste bussoperatgrene i Norge, uten
a skille mellom type kjgring. Det er for Vy
buss, Tide, Tide Buss og Bane (tidligere
Keolis), Unibuss, Setesdal Bilruter, Nobina,
Connect Bus og Boreal. Tide Buss og

Bane inngar ikke i tallene i Figur 10,

fordi Tide buss og bane har naerings-
kode for skinnegdende trafikk (bybanen

i Bergen). Selskapet har imidlertid ogsa
stor omsetning fra buss og er derfor tatt
med i oversikten over de 8 starste buss-
operatgrene i Figur 11.

De samlede resultatene for skatt er blitt
gradvis darligere, fra pluss 137 millioner
og en resultatmargin pa 1,1 prosent i
2019 til minus 756 millioner kroner og en
margin pa minus 4,3 prosent i 2023. Som
tidligere nevnt utgjer underskuddet far
skatt hos Unibuss 557 millioner kroner,
noe som bidrar tungt til det samlede
resultatet.

De fleste driver med flere former for
bussdrift, som ekspressbuss, turbuss og
kjering for fylkeskommunene pa anbud,
og det er kjgring for fylkeskommunene
som veier desidert tyngst for de aller
fleste.

@ RESULTATER FOR DE ATTE STORSTE BUSSOPERATORENE
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FIGUR 11: Grafen viser resultater for Vly buss, Tide, Tide Buss og bane, Unibuss, Setesdal Bilruter,
Nobina, Connect Bus OG BOREAL, som er de dtte starste bussoperatarene i Norge
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Unibuss finansielt rekonstruert

Unibuss begjeerte 13. mai 2024 en
rekonstruksjon for a lgse selskapets
finansielle utfordringer etter at det ble
klart for ledelsen at regnskapsaret 2023
hadde gitt et sa stort underskudd at
egenkapitalen i selskapet var tapt. 28.
juni 2024 ble det signert en avtale om
rekonstruksjon mellom Unibuss og kredi-
torene Sporveien, Ruter og Danske Bank.

- Dette er en avtale som pa en god mate
sikrer videre drift av Unibuss, og som pa
kort og lang sikt bidrar til & lgse selskapets
finansielle utfordringer. Na har vi ogsa
sikret midler sa vi skal drive et forutsigbart
tilbud ogsa i vinter, sa Atle Rgnning,
administrerende direktar i Unibuss da
avtalen var kjent.

Allerede 5. juni ble det kjent at Unibuss
hevet kontraktene i Ruters vestregion og
en minibuss-kontrakt i Follo.

Ruter satt deretter i gang med a legge
disse kontraktene ut pa nye anbud.

| Unibuss’ regnskap for 2023 gar det frem
at selskapet hadde et underskudd fer skatt
pa 557,3 millioner kroner av en samlet
omsetning pa 2 088,2 millioner kroner.

Omtalen av Unibuss’ regnskap i ars-
rapporten til Oslo Sporveier sier fglgende:

«Det er avsatt for fremtidig tap knyttet til
kontraktene mot Ruter for kjoring i Beerum.
Samlet avsetning er pd 279 millioner
kroner, akkumulert avsetning for tap pa
Beerum-kontraktene er pa 296 millioner
kroner per 31.12.23. Videre er det avsatt for
tap pa kontrakten mot Ruter for kjering pa
Oslo @st med 112 millioner kroner. Samlet
avsetning for tap pd kontraktsportefoljen
er pd totalt 408 millioner kroner».

Avsetninger pavirker resultatet i det aret
de eventuelt oppstar, men er tatt inn i
balansen for 2023.

Rekonstruksjonsloven erstatter tidligere
regler om gjeldsforhandling etter
konkursloven. Den ble laget for & hindre
at foretak ungdvendig skulle ga konkurs
under koronaepidemien. Loven er
midlertidig, men kan bli erstattet av en ny
og permanent lov, etter at regjeringen i
januar 2023 sendte et utkast pa hering.

NHO Transport har i et innlegg i Dagens
Naeringsliv 24. juli 2024 argumentert for at
anbudssystemet ma forbedres for a sikre
fylkeskommunene effektive og innovative
leveranser fremover. Foreningen skisserer
tiltak for bedre gkonomisk balanse og
forutsigbarhet i anbudskontraktene:

DagensNeeringsliv

Vaklende anbudssystem for

kollektivtransporten

Et velfungerende leverandermarked er nodvendig for 4 sikre effektiv og innovativ
drift av kollektivtilbudet.

Utfordringene til Unibuss AS i 4r har fitt omfattende medieomtale
Anbudssystemet bor forbedres for 4 unng tilsvarende situasjoner i

fremtiden.

28. juni ble det kjent at aktuelle kredit
e

nige
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= Lenke til artikkelen
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@ GJENNOMSNITTLIG DRIFTSMARGIN FOR ALLE NARINGER 2018-2022
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Lavest lannsomhet
av alle naeringer

Driftsmarginen i bussbransjen er
sveert lav. Gjennomsnittet de siste
fem arene er bare én prosent mot
12 prosent for snittet av alle
naeringer.

Figur 12 presenterer gjennomsnittlig
driftsmargin for alle hovednzaeringene og
bussbransjen i perioden 2018 til 2022.
Gjennomsnittet for alle norske naeringer

i perioden 2018 til 2022 var en drifts-
margin pa 12 prosent. Bussbransjen ligger
inn under hovednaeringen «Transport

og lagring» som har en gjennomsnittlig
driftsmargin pa 6 prosent.

| en bransje med hay konkurranse der
majoriteten av omsetningen kommer fra
store offentlige kontrakter som spenner

over mange ar, vil man ikke se hgye
driftsmarginer. Grunnen er at risikoen i
slike kontrakter bgr veere lav, men de siste
arene viser at det kan skje uforutsette ting
som ikke er dekket av kontraktene, og som
gdelegger lannsomheten.

Gjennomsnittet er preget av pandemien,
og av inflasjonsveksten i 2022. Det har
udiskutabelt veert en periode preget av
mange store omveltninger. | perioden
2012-2017 hadde bussbransjen i snitt
en driftsmargin pa 2,8 prosent. Det er
ogsa lavt, men naermere det vi ser i for
eksempel varehandelen.

Det er viktig at bussbransjen klarer &
komme tilbake til et mer baerekraftig
marginniva over tid, slik at den kan
forrente innskutt kapital og fornye seg.
Hvis ikke vil ikke bussbransjen klare a
utfgre sitt samfunnsoppdrag.

«Det er viktig at bussbransjen klarer a komme tilbake til
et mer baerekraftig marginniva over tid, slik at den kan
forrente innskutt kapital og fornye seg. Hvis ikke vil ikke
bussbransjen klare a utfere sitt samfunnsoppdrag.»

FIGUR 12: Driftsmargin mdlt som gjennomsnitt i perioden 2018-2022 for hovednceringsgruppene,
og bussbransjen. Bussbransjen ligger inn under hovednceringen «Transport og lagring».
(Kilde: SSB)
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