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Horingsuttalelse om lokal forskrift om lavutslippssone for tunge biler i Oslo kommune

Vi viser til horing angiende lavutslippssone for tunge biler i Oslo, med frist 06/09/2017. NHO
Transport er prinsipielt for tiltak som kan bidra til bedre miljo. I denne sammenheng gjelder dette
lokal luftkvalitet med stimulert overgang til tyngre kjoretoy med lave utslipp av NOs og svevestov.
NHO Transport er likevel negativ til at Oslo innferer en gebyrbelagt lavutslippssone for tunge
biler.

Dobbeltbeskatning

Vi onsker a fremheve at en gebyrlagt lavutslippssone vil medfere en ny avgift pa et allerede sterkt
belastet skatteobjekt. Vi ser samtidig en utvikling flere steder med okte bomtakster, og Oslo
kommune og Akershus fylkeskommune har na besluttet 4 innfere miljedifferensierte avgifter i
Oslopakke 3. Miljodifferensierte bomsatser og gebyrbelagt lavutslippssone medforer en
uakseptabel dobbeltbeskatning av transportbransjen. Det vil i det minste vare klokt 4 avvente
erfaringer med miljedifferensierte bomsatser, og innfering av automatisert elektronisk kontroll
planlagt 1.7.2018.

Treffsikkerhet og sonens storrelse
Om lavutslippssonen likevel implementeres i henhold til foreliggende forskrift anbefales et sarskilt

gebyrfritak for rutebusser, ekspressbusser, turbusser og flybusser. Et eventuelt lavutslippsgebyr for
buss i rute ma dekkes av anbudsgiver eller busselskaper avhengig av kontraktsforhold. Dette vil
direkte eller indirekte medfere mindre midler til kollektivdrift. Ekspressbusser og turbusser vil
matte overfore kostnader til kundene, noe som ogsa vil bidra til darligere konkurranseevne.

Mindre midler til kollektivdrift og heyere billettpriser, vil gjore kollektivtilbudet mindre attraktivt,
fore til mer bruk av personbil 1 Oslo, og dermed hoyere utslipp i1 sentrum.

Vi har ogsa bemerkninger om sonestorrelsen. En lavutslippssone som foelger bygrensen vil vere
svaert utfordrende for transportorene. All trafikk i periferien av Oslo sentrum vil matte betale gebyr.
Vi anbefaler derfor Ring 3 som en grense for lavutslippssonen, samt at gjennomfartsiren E18
gjennom Oslo unntas.

Overgangsordning

Om lavutslippssonen ikke gir serskilt unntak for rutebusser, ekspressbusser, turbusser og flybusser,
anbefales en overgangsordning med fritak for gebyrer for busser med Euro V-standard i minimum
5 ar. En overgangsordning pa minimum 5 dr for busser med Euro V-standard kan begrense
ekstrakostnader for kollektivtrafikken, og disse vil bli gradvis utfaset i lopet av perioden.

Administrasjon og kontroll



Kommunen vil std ansvarlig for innforing og oppfelging av forskriften. A informere brukere i
malgruppen pa en god mate, inndrive avgift og drive kontrollvirksomhet fremstar ressurskrevende
og byrakratisk. Dette vil vaere ekstra vanskelig inntil betalingen blir automatisert via web og mobil.

NHO Transport mener derfor ideelt at elektronisk veiprising vil veere en mer rasjonell og rettferdig
losning for avgiftsinnkreving. Da kan brukerne betale avhengig av faktisk belastning for bruk av
veien, kjoretoyets CO2- og NO;-utslipp, om kjoringen skjer i rushtrafikk og andre lokale forhold.
Generelt vil dette stimulere til mer effektiv bruk av veinettet, som kombinert med sterk satsning
pa kollektivtransport kan bidra ytterligere til en mer miljo- og klimavennlig transportpolitikk.

God kontrollvirksomhet, inkludert utenlandske kjoretoyer, er vesentlig for at forskriften skal
fungere etter hensikten. Vi kommer gjerne pa mote for a videre utrede vare synspunkt.
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